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OPIS TECHNICZNY

Dla projektu przebudowy ulicy Prusa w miejscowosci Rypin.

1. Podstawa opracowania

Niniejsze opracowanie sporzadzono na zlecenie Gminy Miasto Rypin.
Jako podstawe do opracowania projektu przyjeto nastepujace materialy:
- zlecenie 1 uzgodnienia z Inwestorem na opracowanie projektu,
- uzgodnienia branzowe,
- mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500 wykonane na zlecenie Jednostki Projektowe;,
- mape ewidencji gruntow,
- ustawy 1 normy panstwowe i branzowe:
= Dziennik Ustaw Nr 19, poz.115. Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach
publicznych (tekst jednolity)
=>» Dziennik Ustaw Nr 25, poz. 150, 2008 rok. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku. Prawo
Ochrony Srodowiska (tekst jednolity).
=> Dziennik Ustaw Nr 43, poz. 430. Rozporzadzenie Ministra Transport i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.
=>» PN-S-02205 - Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.
=>» PN-EN 1338 Betonowe kostki brukowe. Wymagania i metody badas.

2. Lokalizacja inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa ulicy Prusa w miejscowosci Rypin w zakresie
wymiany nawierzchni drogi, chodnika jednostronnego, wjazdéw na posesje oraz wykonanie
odwodnienia drogi w postaci przykanalikow wlaczonych do istniejacej w drodze kanalizacji
deszczowej. Przebudowa ulicy Prusa obejmuje odcinek drogi majacy swoj poczatek w km
projektowym 04000, oraz swoj koniec w km projektowym 0+216,00, oraz siggacz ulicy Prusa od

km 0+000,00 na wlaczeniu w ul. Prusa do km 0+041,30.

Wihascicielem dzialek budowlanych, na ktérych planuje si¢ inwestycje jest Gmina Miasta
Rypin.
Inwestycja obejmuje dziatki nr 1943, 1779/3, 1944 /1
Inwestycja zlokalizowana jest w miejscowos$ci Rypin, gmina Miasto Rypin, powiat rypinski,
wojewodztwo kujawsko-pomorskie. Diugosé odcinka objetego zakresem opracowania wynosi
257,30 mb.
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Na mapie zasadniczej w skali 1:500 pokazano usytuowanie projektowanych elementow

podlegajacych przebudowie, a takze tereny przylegle.

3. Stan istniejacy

W ciagu projektowanej inwestycji obecnie znajduje si¢ pas drogowy drogi gminnej — ulicy
Prusa o szerokosci ok. 12,0m - droga gruntowa z pasem utwardzonym z plyt drogowych,
zelbetowych. Nawierzchnia drogi ulicy Prusa nie spelnia zadnych warunkéw jakosciowych ani
wytrzymalto$ciowych. Brak zachowania spadkéw celem umozliwienia sptywu wod opadowych.
Teren, na ktérym realizowana bedzie inwestycja, a wiec wydzielony pas drogowy, nie jest pokryty
szata rodlinna. Nie przewiduje si¢ wycinki drzew na obszarze objetym inwestycja.

Teren nie jest objety ochrona Konserwatora Zabytkéw. W przypadku natrafienia na
jakiekolwiek znalezisko o znaczeniu kulturowym nalezy wstrzymaé prace i powiadomié
odpowiednie jednostki.

Na podstawie przeprowadzonych badan geotechnicznych ustalono, iz w podlozu
gruntowym w strefie konstrukcji nawierzchni jezdni wystepuja grunty naturalne. Grunty te
reprezentowane sg zaréwno przez grunty rodzime jak i nasypowe ktére powstaly w wyniku
niwelacji terenu (zasypki po wykonanych sieciach uzbrojenia terenu, wypelnienie lokalnych
zaglebien). Zwierciadlo wod gruntowych znajduje sie ponizej 1,5m. Stwierdzono proste warunki
wodne oraz nieskomplikowane warunki gruntowe. Ulepszone podioze gruntowe nalezy zagesci¢
do uzyskania wskaznika Is=1,0, wtérny modul odksztalcenia E, = 120MPa pod jezdni¢, E, =
100MPa pod zjazdy, E, = 80MPa pod chodnik.

3.1.  Urzadzenia obce.

W obrebie projektowanej budowy zlokalizowane sa:
- sie¢ kanalizacji sanitarnej,

- sie¢ wodociagowa,

- projektowana sie¢ kanalizacji deszczowej,

- sie¢ gazowa,

- sie¢ elektroenergetyczna.

- siec telekomunikacyjna

Wykonawca robét ma obowigzek poinformowaé o wykonywanych robotach budowlanych
administratorow poszczegélnych sieci, w terminie nie pdzniejszym niz 7 dni przed ich

rozpoczeciem.
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W przypadku odkrycia jakiegokolwiek urzadzenia nie zlokalizowanego na mapie Wykonawca

rob6t ma obowiazek wstrzymaé roboty 1 powiadomi¢ odpowiednie jednostki o zaistnialej sytuacji.
W przypadku konieczno$¢ regulacji wysokos$ciowej studzienek, zaworéw i zasuw kanalizacyjnych,
wodociagowych badZ gazowych Wykonawca réwniez zglosi ten fakt administratorowi danej sieci

z odpowiednim wyprzedzeniem.

4. Charakterystyka techniczna

4.1.  Podstawowy zakres inwestycji.

Podstawowy zakres inwestycji obejmuje wykonanie nawierzchni jezdni z betonowej kostki
brukowej, wykonanie chodnika jednostronnego oraz wjazdéw na posesje prywatne (wykonane do

granicy dzialki) z betonowej kostki brukowej, oraz wykonanie odwodnienia drogi poprzez

wykonanie wpustéw wraz z przykanalikami Dn 160 mm , do istniejacej sieci kanalizacji

deszczowej kd 300.

b

4.2.  Parametry techniczne.

Projektowany zakres robot posiada parametry techniczne zgodne z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Wodnej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych,

jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430):

. klasa drogi - D (dojazdowa)

. kategoria ruchu - KR2

o szerokos¢ jezdni - 5,0m

° szeroko$¢ chodnika -2,0m

. szerokos§¢ wjazdoéw - dostosowana do istniejgcych bram

o spadek poprzeczny jezdni - 2,0% daszkowy

o spadek poprzeczny chodnika - 2,0% w kierunku jezdni

. przekrdj normalny - uliczny

° predkos¢ projektowa -Vp = 30 km/h

° predkos¢ miarodajna -Vm =40 km/h
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4.3.  Przekro6j normalny.

Przekrdj normalny obejmuje wykonanie robét ziemnych dla rozwiazania docelowego. Parametry
techniczne podano w punkcie 4.2.
Przed wykonaniem jakichkolwiek czynnosci zwigzanych z zamierzeniem inwestycyjnym teren

robot nalezy zabezpieczy¢ i odpowiednio oznakowac.

Przed przystapieniem do robodt zasadniczych nalezy usunaé plyty zelbetowe stanowiace
utwardzenie drogi oraz nasypy zbudowane z gruzu i zuzlu. Teren rob6t oczysci¢ 1 wyréwnac.

Po wykonaniu prac porzadkowych i wyréwnaniu podloza oraz jego mozliwym zageszczeniu
projektuje si¢ wykonanie nawierzchni jezdni, chodnikéw 1 zjazdéw indywidualnych z kostki
betonowej z konstrukcja odpowiadajaca nawierzchni drég dojazdowych i lokalnych zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Transport i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik
Ustaw Nr 43, poz. 430 ).

® jezdnia
Nawierzchni¢ jezdni zaprojektowano z betonowej kostki brukowej koloru szarego grubosci 8 cm
ukladana na warstwie podsypki cementowo-piaskowej grubosci 3 cm po zageszczaniu.
Podbudowe stanowi¢ bedzie warstwa kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie grubosci
20 cm po zageszczeniu. Frakcja kruszywa 0/31,5mm. Pod podbudows z kruszywa projektuje si¢
wzmocnienie podloza poprzez zastosowanie warstwy odcinajacej z piasku $rednioziarnistego

grubosci 15 cm.,

e zjazdy
Zjazdy zaprojektowano z betonowej kostki brukowej, grubosci 8 cm uktadanej na podsypce
cementowo-piaskowej c:p 1:4 grubosci 3 cm po zageszczeniu. Podbudowe pod zjazdy stanowié
bedzie warstwa kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie frakeji 0/31,5mm grubosci 15
cm po zageszczeniu. Pod podbudowg z kruszywa projektuje si¢ wzmocnienie podloza poprzez

zastosowanie warstwy odcinajacej z piasku $rednioziarnistego grubosci 10 cm

e chodniki
chodniki zaprojektowano z betonowej kostki brukowej, grubosci 8 cm ukladanej na podsypce
cementowo-piaskowej c:p 1:4 grubosci 3 cm po zageszczeniu. Podbudowe pod zjazdy stanowié
bedzie warstwa kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie frakeji 0/31,5mm grubosci 15
cm po zageszczeniu. Pod podbudowsq z kruszywa projektuje si¢ wzmocnienie podloza poprzez

zastosowanie warstwy odcinajacej z piasku $rednioziarnistego grubosci 10 cm
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elementy ulic

Jezdnie nalezy spia¢ kraweznikiem betonowym 15x30cm ukladanym na lawie betonowej z

betonu C 12/15 z oporem wyniesiony ponad poziom jezdni o 10 cm. W miejscu wjazdow na

posesje nalezy zastosowac kraweznik najazdowy 15x22 cm ukladanym na lawie betonowej z

betonu C 12/15 z oporem wyniesiony 4 cm ponad poziom jezdni. Chodnik nalezy spiaé

obtzezami betonowymi 8x30cm na fawach betonowych z betonu C 12/15.

Na polaczeniach projektowanej nawierzchni jezdni z istniejacq nawierzchnia bitumiczng

nalezy wykona¢ opornik betonowy 12x25x100cm ukladany na lawie betonowej z betonu C-

12/15.

Konstrukcja nawierzchni chodnika

Konstrukcja nawierzchni chodnika

Lp. | Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Gr. warstwy
1. warstwa odcinajaca z piasku $rednioziarnistego 10 cm

2. podbudowa z KESM 0/31,5mm 15 cm

3. podsypka cementowo-piaskowa 3 cm

4. nawierzchnia z betonowej kostki brukowej koloru szarego 8 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 36 cm
Konstrukcja nawierzchni zjazdow

Konstrukcja nawierzchni chodnika

Lp. | Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Gr. warstwy
1. warstwa odcinajgca z piasku $rednioziarnistego 10 cm

2. podbudowa z KESM 0/31,5mm 15 cm

3. podsypka cementowo-piaskowa 3cm

4. nawierzchnia z betonowej kostki brukowej koloru szarego 8 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 36 cm
Konstrukcja nawierzchni jezdni

Konstrukcja nawierzchni jezdni

Lp. | Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Gr. warstwy
1. warstwa odcinajaca z piasku $rednioziarnistego 15 cm

2. podbudowa z KESM 0/31,5mm 20 cm

3. podsypka cementowo-piaskowa 3 cm

4. nawierzchnia z betonowej kostki brukowej koloru szarego 8 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 46cm
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4.4 Przekroj podtuzny.

Spadek podluzny projektowanej jezdni zaprojektowano wedlug aktualnych rzednych
wysoko$ciowych (ustalonych na dzien pomiaru geodezyjnego), w dowiazaniu do istniejacych

nawierzchni jezdni, w sposob zapewniajacy prawidlowe odprowadzenie wéd opadowych.

Rzedne niwelety zostaly okreslone z uwzglednieniem takich czynnikéw jak:
- minimalizacja robét ziemnych,

- zachowanie minimalnych wymaganych spadkéw poprzecznych,

- nie przekroczenie maksymalnych spadkéw podtuznych,

- rzedne posadowienia istniejacych ogrodzen, bram,

- zapewnienie stabilnosci podloza gruntowego,

- mozliwo$¢ prawidlowego odprowadzenia wod opadowych.

4.5 Odwodnienie.

Celem zapewnienia prawidlowego odwodnienia drogi projektuje si¢ zastosowanie odpowiednich
spadkéw podluznych i1 poprzecznych oraz budowe wpustéw ulicznych wraz z przykanalikami
PVC Dn 160mm, wlaczonymi do istniejacej sieci kanalizacji deszczowej kd 300mm poprzez

studnie rewizyjne. Szczegdtowo odwodnienie oméwiono w dalszej czesci dokumentacii.

4.6 Kolizje.

Na trasie projektowanej inwestycji nie wystepuja kolizje wymagajace przebudowy sieci. Zachodzi
konieczno§é¢ regulacji wysokosciowej zaworéw 1 studni telekomunikacyjnych, gazowych,

wodociagowych 1 kanalizacyjnych znajdujacych si¢ w pasie drogowym na trasie robot.

5. Poprawa bezpieczenstwa. Wplyw na srodowisko.

Inwestycja bedzie miala pozytywny wydzwick zaréwno w strefie bezpieczenstwa jak i w strefie
zadowolenia spotecznego. Po realizacji inwestycji zmniejszeniu ulegnie emisja hatasu, gazow i

pylow na skutek wyréwnania nawierzchni jezdni, poprawie jej szorstkosci i przyczepnosci.
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Dzigki wydzieleniu jezdni i zjazdow oraz cze¢sciowego chodnika nastapi zwickszenie

bezpieczenstwa oraz komfortu uzytkownikéw drogi.

Przebudowa pasa drogowego nie oddzialuje negatywnie na $rodowisko naturalne, zapewnienie
prawidlowego odwodnienia drogi poprzez zastosowanie odpowiednich spadkéw podtuznych i
poprzecznych z odprowadzeniem do kolektora kd 300mm nie wplynie ujemnie na stosunki

wodne.

6. Urzadzenia obce.

W ciagu  projektowanej budowy = zlokalizowane sq  urzadzenia obce  opisane
w pkt 3.1. Prace w obrebie urzadzen obcych nalezy prowadzi¢ zgodnie z uzgodnieniami z
administratorami sieci. Nalezy zwroci¢ szczegolng uwage przy wykonywaniu robot w obrebie

istniejacej infrastruktury podziemne;.

7. Bezpieczenstwo i higiena pracy

Ze wzgledu na realizacje inwestycji nalezy szczegdlng uwage zwrocic na to, aby:
- pracownicy w czasie przebywania na budowie powinni by¢ ubrani w pomaraniczowe kamizelki
ostrzegawcze,
- zabezpieczenie 1 oznakowanie robo6t utrzymac przez caly okres budowy,

- ograniczy¢ do minimum przebywanie pracownikéw na czynnej czgsci jezdni.

Oznakowanie prowadzonych robét zwigzanych z realizacja inwestycji wykonaé nalezy zgodnie z
zatwierdzonym Projektem Tymczasowej Organizacji Ruchu.

Kazda zmiana istniejacej organizacji ruchu, wymaga odrebnego projektu, opartego
na harmonogramie roboét 1 uzgodnionego z zarzadem drogi, organem zarzadzajacym ruchem oraz
Policja. Podstawowym wymaganiem jest zapewnienie na czas prowadzenia budowy
alternatywnych polaczen komunikacyjnych oraz minimalizacja ograniczen i utrudnien dla
indywidualnego ruchu lokalnego, ruchu tranzytowego, komunikacji zbiorowej i ruchu pieszego.
Tam, gdzie to mozliwe i nie zagraza bezpieczenstwu, nalezy dazy¢ do udost¢pnienia dla ruchu
zawegzonego przekroju jezdni, z zachowaniem wymaganej skrajni. Roboty nalezy prowadzié

zgodnie ze STWiORB oraz z Projektem.
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